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Die Erfindung betrifft elnen Nebanabtrieb fur Kraftfahrzeug-Wechselgetriebe mit einem zwi- 
schen VorgelegeweUe und AbtriebsweUe angeordneten Zwischenrad ffir den Rfickwartsgang und mit 
einer von der AbtriebsweUe her fiber Zahnffider antreibbaren NebenabtriebsweUe , auf der das 
Zwischenrad drehfest sitzt, das mit der VorgelegeweUe wahlweise kuppelbar ist und dem ein mit 
5 der AbtriebsweUe drehfest verbundenes Zahnrad zugeordnet ist, 

Es ist bekannt, durch den Antrieb der NebenabtriebsweUe von der AbtriebsweUe fiber Zahn- 
rader ein testes DrehzahlverhaUtnis zwischen der NebenabtriebsweUe und dem Fahrantrieb sicherzu- 
steUen. Der Antrieb von an das Kraftfahrzeug angeschlossenen GerSten mittels der Nebenabtriebs- 
weUe erfolgt daher in Abhfingigkeit vom zurfickgelegten Fahrweg, d.h. die Anzahl der Umdrehun- 
gen der Ger&te fiber diesen Fahrweg ist konstant. Insbesondere bei Ackerschleppern sind solche 
W Nebenabtriebe unter der Bezeichnung "Wegzapfwelle" in Verwendung. Auch bei Lastkraftwagen ist 
es bereits bekannt, vom Verteilergetriebe . das den vorderen und hinteren Antriebsstrang verbin- 
det und von dem wenigstens eine Zwischenwelle ein zum Fahrantrieb konstantes tibersetzungsverhait- 
nis aufweist, einen Nebanabtrieb abzuleiten. um z.B. Schneeraumgerate oder Kehrmaschinen in er- 
wfinschter Weise mit Drehzahlen anzutreiben. die in einem bestimmten Verhaltnis zur zurfickgelegten 
15 Fahrstrecke stehen. 

Fahrzeuge ohne ein solches Verteilergetriebe sind bisher aber meist nicht mit einem wegabhan- 
gigen Nebenabtrieb versehen, oder es erfordert die Anordnung einer derartigen Wegzapfwelle den 
Anbau eines zusatzlichen Zahnradpaares und damit eine Erhohung des Bauaufwandes. 

Es ist allerdings auch schon ein Zapfwellenantrieb fur landwirtschaitHche Schlepper bekannt- 

20 geworden (DE-PS Nr. 860320). bei dem das Zwischenrad fur den Rfickwartsgang. das auf der Neben- 
abtriebsweUe drehfest sitzt. fur den Zapfwellenantrieb herangezogen wird. Dabei ist aber das 
Zwischenrad auf der NebenabtriebsweUe in drei Stellungen verschiebbar. In der einen Stellung, 
der Ausschaltstellung, hat das Zwischenrad keinen Eingriff und die NebenabtriebsweUe bleibt 
demnach ohne Antrieb, in der zweiten Stellung ka\mmt das Zwischenrad mit einem Zahnrad auf der 

25 VorgelegeweUe, so dafl die NebenabtriebsweUe von der VorgelegeweUe her, also wegunabh&ngig 
angetrieben wird. und in der dritten Stellung greift das Zwischenrad sowohl in ein Zahnrad auf 
der AbtriebsweUe als auch in ein auf der VorgelegeweUe drehfest und unverschiebbar angeordne- 
tes Ritzel ein, was dem Rfickwartsgang bei eingeschaltetem ZapfweUenantrieb entspricht. 

Es ergibt sich also eine "Wegzapfwelle" nur im Rfickwartsgang und es sind verhaMtnismaflig 

30 komplizierte Einrichtungen erforderUch, um zu verhindern. dafi bei irgendeinem eingeschalteten 
Vorwartsgang das Zwischenrad in die SteUung gebracht wird, die dem Rfickwartsgang vorbe- 
halten ist. Schliefllich kann der Nebenabtrieb nicht fur den Antrieb einer Notlenkpumpe, die ffir 
Fahrzeuge mit Servolenkung benotigt wird, herangezogen werden, da der wegabhangige Nebenab- 
trieb eben nur in der RfickwSrtsgang-SchaltsteUung lauft und sonst abgeschaltet ist, 

35 Somit Uegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, diese Mangel zu beseitigen und einen Neben- 

abtrieb der eingangs geschilderten Art zu schaffen, der keinen besonderen konstruktiven Auf wand 
erfordert, den Antrieb der NebenabtriebsweUe in jeder beUebigen Schaltstellung des Wechselgetrie- 
bes in AbhSngigkeit vom zurfickgelegten Fahrweg gew&hrleistet und damit auch fur die Notlenk- 
pumpe brauchbar ist. 

«> Die Erfindung lost die gesteUte Aufgabe dadurch, dafi das Zwischenrad mit dem mit der Ab- 

triebsweUe drehfest verbundenen Zahnrad in dauerndem Eingriff steht und von der VorgelegeweUe 
entweder fiber ein auf dieser drehbar gelagertes, jedoch wahlweise kuppelbares Ritzel oder fiber 
ein an sich bekanntes, auf der VorgelegeweUe drehfestes Ritzel und ein mit diesem kammendes, 
mit dem Zwischenrad fiber eine Schaltkupplung verbindbares Losrad antreibbar ist. 

*5 Die NebenabtriebsweUe wird durch den dauemden Eingriff des auf ihr sitzenden Zwischen- 

rades ndt dem mit der AbtriebsweUe drehfest verbundenen Zahnrad bei beUebiger SchaltsteUung 
des Wechselgetriebes auf jeden Fall mit einer bestimmten Drehzahl je gefahrener Streckeneinheit 
angetrieben, wobei die ohnehin ffir den Rfickwartsgang vorhandenen Zahnrader verwendet werden. 
Es ist ledigUch notwendig, die Schaltung ffir den Rfickwartsgang am Ritzel auf der Vorgelege- 

50 welle oder. falls zur freieren Ubersetzungswahl das Ritzel auf der VorgelegeweUe in das Los- 
rad auf der NebenabtriebsweUe eingreift, ffir dieses Losrad auf der NebenabtriebsweUe anzu- 
ordnen. Der wegabhangige Nebenabtrieb kann daher bei jedera Fahrzeug, das ein fibliches Schalt- 
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getriebe mit Ruckwartsgang aufweist, verwirklicht werden, ohne aufwendige zus&tzliche Getriebe 
bzw. Zahnradpaare oder Binrlchtungen zur Verhinderung von Fehlschaltungen zu erfordem. 

Darttber hinaus ist es auch mdglich. diesen Nebenabtrieb fur den Antrieb einer Notlenkpumpe 
heranzuziehen. Bei einem Ausfall der Hauptpumpe mufi bei Servolenkung auf jeden Fall die Lenk- 
5 barkelt auoh. sohwerer Fahrzeuge gewahrleistet bleiben. . solange sie rqllen. Auf Grund der Weg- 
abhanglgkeit des erfindungsgem&flen Nebenabtriebs ist diese Bedingung erfullt. Mittels eines ubli- 
chen Schaltventils kann bei Ausfall der Hauptpumpe die bei fahrendem Kraftfahrzeug dauernd um- 
laufende Notlenkpumpe selbsttatig zugeschaltet werden, so dafl sie dann die Lenkhilfe Gberneh- 
men kann. 

10 In den Zeiohnungen ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, u.zw. zei- 

gen Fig.l ein Kraftfahrzeug-Wechselgetriebe schematisch in Seitenansicht und die Fig. 2 und 3 das 
Schema zweier Ausfuhrungsvarianten des Nebenabtriebs im Schnitt nach den 'Union II-II bzw. 
III-III der Fig.l. 

Ein ubliches Kraftfahrzeug-Wechsel getriebe —1— weist eine Abtriebswelle —2— und eine Vor- 
15 gelegewelle —3— auf. Auf der Abtriebswelle —2— sitzt ein Flansch —4—, von dem das Drehmoment 
abgenommen wird. Zwischen der Vorgelegewelle —3— und der Abtriebswelle —2— ist ein Zwischen- 
rad —5— fur den Ruckwartsgang angeordnet. Das Zahnrad — 6—, mit dem das Zwischen- 
rad _ 5 _ i n dauerndem Eingriff steht, sitzt drehfest auf der Abtriebswelle —2—. Es wird also 
das Zwischenrad —5— bei rollendem Fahrzeug standig angetrieben, wobei das Zwischen- 
20 rad —5__ auf einer Nebenabtriebswelle —7— mit Abtriebsflansch —8— drehfest angeordnet 
ist. 

Gemafi Fig. 2 ist auf der Vorgelegewelle —3— ein Ritzel —9— drehfest angeordnet, das ein 
mit dem Zwischenrad —5— uber eine Schaltkupplung —10— verbindbares Losrad —11— an- 
treibt. 

25 Bei der Ausfuhrungsvariante nach Fig. 3 k&mmt das Zwischenrad —5— unmittelbar mit dem 

Ritzel —9—, das Uber die Schaltkupplung —12— wahlweise mit der Vorgelegewelle —3— kuppel- 
bar ist. 

PATENTANSPRUCH: 

Nebenabtrieb fur Kraftfahrzeug-Wechselgetriebe mit einem zwischen Vorgelegewelle und Ab- 
triebswelle angeordneten Zwischenrad fur den Ruckwartsgang und mit einer von der Abtriebs- 

30 welle her uber Zahnrader antreibbaren Nebenabtriebswelle, auf der das Zwischenrad dreh- 
fest sitzt, das mit der Vorgelegewelle wahlweise kuppelbar ist und dem ein mit der Abtriebs- 
welle drehfest verbundenes Zahnrad zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dafi das Zwischen- 
rad (5) mit dem mit der Abtriebswelle (2) drehfest verbundenen Zahnrad (6) in dauerndem Ein- 
griff steht und von der Vorgelegewelle (3) entweder uber ein auf dieser drehbar gelagertes, jedoch 

35 wahlweise kuppelbares Ritzel (9) oder uber ein an sich bekanntes. auf der Vorgelegewelle (3) 
drehfestes Ritzel (9) und ein mit dies em kammendes. mit dem Zwischenrad (5) uber eine Schalt- 
kupplung (10) verbindbares Losrad (11) antreibbar ist. 
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